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ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА 
ПО НАДЗОРУ В СФЕРЕ ТРАНСПОРТА
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Доклад о расследовании затопления
 БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» в Беринговом море
 26.05.2012





Доклад № 01/2013




	Орган расследования:

	Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (РОСТРАНСНАДЗОР)
Учрежден Постановлением Правительства Российской Федерации № 398 от 30 июля 2004 года.


	Address:
	37/1, Ленинградский проспект, A-167, ГСП-3, 125993, Москва, Российская Федерация


	Telephone:
	+7 (499) 231-50-09
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	+7 (499) 231-55-35
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Руководствуясь правилом 6 главы XI -1 Международной конвенции по охране человеческой жизни на море (СОЛАС) и Кодексом международных стандартов и рекомендуемой практики расследования аварии или инцидента на море (Кодекс расследования аварий) ( Резолюция MSC.255 (84), Федеральная служба по надзору в сфере транспорта провела расследование аварии БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ».

Ространснадзор провел расследование с целью установления причин этого аварийного случая   и выработки рекомендаций по их предотвращению в будущем, тем самым способствуя повышению безопасности мореплавания и предотвращению загрязнения моря с судов.

В функции Ространснадзора не входит распределение вины или определение гражданской   или уголовной ответственности. 

Данный доклад не предназначен для использования в контексте юридических, дисциплинарных или других разбирательств.

Выдержки из доклада могут быть опубликованы точно и не в вводящем в заблуждение контексте без специального разрешения, в любом формате и на любом носителе при условии, что должным образом указан источник информации.
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ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА
ПО НАДЗОРУ В СФЕРЕ ТРАНСПОРТА
ПОТЕРЯ ПЛАВУЧЕСТИ БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ», 
ПОВЛЕКШАЯ ЗАТОПЛЕНИЕ И ГИБЕЛЬ СУДНА

КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ

26.05.2012 в 13:25 во время промысла в Беринговом море в сложных ледовых условиях БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» в результате повреждения корпуса и последующего интенсивного поступления воды в грузовые трюма потерял плавучесть и затонул в координатах φ=61°49,4′N; λ=176°55,4′E. Экипаж в полном составе покинул судно на спасательных средствах и был поднят на борт находившегося в районе промысла БМРТ «ДЕРСУ УЗАЛА».

1 ИЗЛОЖЕНИЕ ФАКТОВ

1.1 Информация о т/х «КАПИТАН  БОЛСУНОВСКИЙ», его рейсе и аварии

[image: O:\10_Отдел учета и расследования транспортных происшествий на водном транспорте\БМРТ Капитан Болсуновский\61509.jpg]Рис. 1. Большой морозильный рыболовный траулер «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ»


	ХАРАКТЕРИСТИКИ СУДНА


	Название
	КАПИТАН  БОЛСУНОВСКИЙ

	Флаг
	Российская Федерация

	Классификационное общество
	Российский морской регистр судоходства

	ИМО номер
Тип 
	9034949
Рыболовное

	Порт регистрации
	Холмск

	Год постройки
	1992

	Материал корпуса
	Сталь

	Длина габаритная
	86.30 m

	Ширина габаритная
	15.99 m

	Валовая вместимость
	4038 

	Экипаж
Пассажиров
Главный двигатель
Мощность
Спасательные средства
	91
Нет
Дизель - 6ZA40S
3360 kW
спасательные шлюпки на 45 чел. – 2 шт., спасательные плоты PTR-20 – 6 шт., спасательные круги – 8 шт.,  спасательные жилеты - 86 шт., гидротермокостюмы - 81шт.

	
	

	

СВЕДЕНИЯ О РЕЙСЕ


	Порт отхода
	Пусан, Республика Корея

	Порт/место назначения
	Берингово море

	Информация о грузе
	158,7 t 

	
	

	ИНФОРМАЦИЯ ОБ АВАРИЙНОМ СЛУЧАЕ НА МОРЕ
Затопление


	Дата и время   
	26 мая 2012 г. 13:25 LT (UTC+12)

	Классификация аварийного случая    
	Очень серьёзная авария. Затопление

	Место аварийного случая
	φ=61°49,4′N; λ=176°55,4′E

	Травмировано/Погибло
	Нет

	Воздействие на окружающую среду
	Нет

	Гидрометеоусловия
	Ветер SW 10-12 м/с, ясно, лёд 3 – 8 баллов, мелкобитый молодой лед толщиной 0,1-0,3 м, крупнобитый однолетний лед, толщиной 0,3-0,7м, Tвоздуха +4°C.




2	ОПИСАНИЕ

2.1 События, предшествующие аварийному случаю

14.04.2012 БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» прибыл из порта Пусан (Республика Корея), встал на якорь за пределами акватории морского порта Корсаков и 12 мильной зоны территориального моря Российской Федерации для смены и доукомплектования экипажа. Доставка экипажа производилась на пассажирском катере «ДИАБАЗ», совершившего четыре рейса за пределы 12 мильной зоны территориального моря Российской Федерации в район якорной стоянки БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ». Сменный экипаж судна состоял из 91 человека, из них 28 человек иностранцы. Инспекция портового контроля морского порта Корсаков не производила оформление прихода и отхода БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ», Инспекция портового контроля оформляла приход и отход пассажирского катера «ДИАБАЗ», контролировала наличие пассажирской лицензии и количество пассажиров.
После смены экипажа БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» направился на рыбный промысел в Берингово море. Судно совершало плавание в неразрешенном районе и подвергалось постоянному воздействию льда в сложных ледовых условиях на промысле в Беринговом море. 

[bookmark: _GoBack]2.2 События, произошедшие в момент аварии

26.05.2012 в 12:00 в координатах φ=61°49,7′N; λ=177°05,2′Е на БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» закончили выборку трала, хода и курсы судна переменные. 
[image: ]    В 12:45 в координатах φ=61°50,0′N; λ=176°58,3′Е поступил доклад от мастера смены об интенсивном поступлении воды в помещение рыбомучного трюма № 3, трюма мороженой продукции № 2. По судну объявили общесудовую тревогу по борьбе с водой. По команде с мостика были включены штатные осушительные насосы в трюм № 2 и эжектор трюма № 3. Была произведена герметизация корпуса, судовых помещений. Были оповещены суда в районе Рис. 2. Положение судна на 13:10     26.05.2012

                                                                                промысла и руководство компании.
В 12:48 Аварийная партия № 2 приступила к установлению причин и места поступления воды в помещения трюма № 2,№ 3.
В 12:50 по докладу начальника аварийной партии 2-го помощника капитана происходило сильное поступление забортной воды по левому борту в районе 50-60 шпангоутов. Аварийная партия № 1 приступила к созданию рубежа обороны со стороны рыбомучного цеха и палубы цеха. Аварийная группа машинного отделения вела наблюдение за переборкой со стороны МКО. Крен судна на левый борт увеличился до 5° от ровного киля.
В 12:53 крен достиг 15° на левый борт, произошло увеличение дифферента на корму.
В 12:57 крен увеличился до 25°. Пластырь завести не представлялось возможным, мешали бортовые кранцы. Водонепроницаемая дверь со стороны мучного трюма №3 в трюм мороженой продукции №2 из-за напора воды не выдержала и открылась, поступление воды увеличилось. Капитаном была объявлена тревога по оставлению судна.
В 13:00 экипаж приступил к спуску спасательных шлюпок и плотов на воду.
В 13:05 крен на левый борт увеличился до 30°.

[image: ]Рис. 3. Экипаж  покидает судно 


В 13:10 все члены экипажа покинули борт судна. На этот момент промысловая палуба с кормы левого борта находилась в воде.
В 13:25 в координатах φ=61°49,4′N; λ=176°55,4′Е судно кормой погрузилось под воду. 
[image: ]Рис. 4. Затопление БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» 


В 13:30 все члены экипажа БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» были подняты на борт БМРТ «ДЕРСУ УЗАЛА», находившегося в районе промысла.
В 13:35 произвели проверку наличия членов экипажа, согласно судовой роли. Экипаж в полном составе был эвакуирован на борт БМРТ «ДЕРСУ УЗАЛА».

3. АНАЛИЗ

3.1 Состояние судна и экипажа

Судно имело действующие документы Российского морского регистра судоходства без ледового класса судна.
Оценка технического состояния элементов корпуса и судовых технических средств рыболовного судна «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ», выполненная в порту Пусан с 24 по 26 ноября 2011 года в соответствии с требованиями и под техническим наблюдением Российского морского регистра судоходства, показала, что наружная обшивка, пояс переменной ватерлинии левого борта, шпангоуты 42-56 имеют большой износ, не удовлетворявший требованиям Правил Российского морского регистра судоходства для назначения ледового класса судну.
[image: ]20.12.2011 после освидетельствования судна Российским морским регистром судоходства было выдано «Классификационное свидетельство» с постоянными ограничениями: допускается швартовка судна в море при интенсивности волнения менее 4 баллов, запретная зона частот вращения главного двигателя 280-400 об/мин, отсутствует ледовый класс. Срок действия Классификационного свидетельства до 07.12.2016. 
По результатам замера толщин корпуса, расчета и анализа прочностных параметров, установлено, что корпусные конструкции не соответствуют требованиям правил Российского морского регистра судоходства для ледового класса ICE1.C целью сохранения существующего ледового класса судна, рекомендовано при ближайшем доковом освидетельствовании, привести в соответствие корпусные конструкцииРис. 5. Потеря плавучести  БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» 

                                                                                      требованиям Правил РС.
Экипаж не был полностью обеспечен спасательными средствами. Капитан БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» и судовладелец не контролировали наличие достаточного количества спасательных средств на борту судна. Согласно судовой роли количество экипажа - 91 человек, в «Свидетельстве на оборудование и снабжение» БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» число людей на борту, для которых предусмотрены спасательные средства - 81 человек.
Судно совершало плавание в неразрешенном районе и подвергалось постоянному воздействию льда в сложных ледовых условиях на промысле в Беринговом море, лед 3-8 баллов, мелкобитый молодой лед толщиной 0,1-0,3м, крупнобитый однолетний лед, толщиной 0,3-0,7 м.
Вследствие воздействия мелкобитого и крупнобитого льда на корпус судна, произошел разрыв сварных швов ниже ватерлинии ориентировочно в районе 50-60 шпангоута левого борта, произошло затопление забортной водой рыбомучного трюма № 3 и трюма мороженой продукции №2. Под напором воды произошла разгерметизация водонепроницаемой двери в переборке между трюмом 2 и 3, началось более интенсивное поступление воды в трюм № 3. В результате, за короткий промежуток времени произошло быстрое увеличение крена на левый борт и дифферента на корму.
Рис. 3. Т/х «АНАТОЛИЙ КРАШЕНИННИКОВ» на 10:00 09.11.2018

ПРИЧИНЫ АВАРИЙНОГО СЛУЧАЯ	

Сознательное нарушение судовладельцем и капитаном установленных технических ограничений по району плавания для БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» в целях извлечения коммерческой выгоды. Направление судна на промысел в район с ледовыми условиями плавания при имеющихся ограничениях по техническому состоянию судна, отсутствии ледового класса судна.
Плавание в ледовых условиях без ледового класса и существующим техническим состоянием корпуса судна привело к разрыву сварных швов, поступлению воды в трюмы № 2, 3, крену на левый борт, дифференту на корму, потере плавучести и, как следствие, к затоплению судна, предотвратить которое из-за интенсивного поступления воды силами экипажа и капитана технически не представилось возможным.

ВЫВОДЫ

Район плавания в сложной ледовой обстановке при отсутствии ледового класса судна, являлся для БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» небезопасным и неразрешенным, не позволяющим осуществлять безопасную эксплуатацию судна, имеющего ограничения по техническому состоянию, ограничения по району и условиям плавания. 
Судовладелец БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ» сознательно направил судно в район с ледовой обстановкой без ледового класса судна, что является нарушением района плавания судна. 
Капитан БМРТ «КАПИТАН БОЛСУНОВСКИЙ», имея карту ледовой обстановки, совершил заход в небезопасный район со сложной ледовой обстановкой, имея ограничения по техническому состоянию судна и без ледового класса судна, согласно действующему законодательству, он был вправе и обязан отказаться от захода в небезопасный район плавания (промысла).		
Недостаточно обслуживаемые устройства закрытия трюмов уменьшили водонепроницаемость судна. Увеличенная осадка судна по грузовую линию из-за его перегруза уменьшила запас остойчивости и, таким образом, увеличила его уязвимость в сложных погодных условиях.
Отсутствие контроля со стороны стивидоров и портовых грузчиков привело к тому, что груз не был закреплен в соответствии с наставлением по креплению груза, в результате чего груз вероятно сместился и нанес повреждение корпусу судна ниже ватерлинии.
Контроль компании за эффективностью СУБ, связанной с процедурами обеспечения безопасности плавания в сложных погодных условиях, обеспечения водонепроницаемости, а также реагирования на чрезвычайные ситуации в сложных погодных условиях и оценка работы ее должностных лиц, был недостаточным.
Обучение экипажа не охватывало вопросы поиска и устранения повреждений, расчёта остойчивости, оценку влияния гидрометеорологических факторов на управление судном, работу аварийных партий по борьбе за живучесть судна при получении повреждений.

РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ПРЕДУПРЕЖДЕНИЮ ПОДОБНЫХ АВАРИЙ В БУДУЩЕМ

Необходимо, чтобы командный состав и члены экипажа были полностью знакомы с новым судном, его техническим состоянием, количеством спасательных средств и ограничениями, установленными классификационным обществом, особенно когда происходит смена всей команды.
Капитан и экипаж должны качественно производить оценку прогноза погоды, ледовую обстановку, которая будет встречаться во время рейса/промысла и подготовить судно соответственно до того, когда наступят какие-либо неблагоприятные погодные условия.
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